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Nutidens 3E mega-skibe med ca. 20.000 containere stikker 16 meter, og Evergreens nye Ever Ace med
24.000 stikker 17 meter. Altsa skal ca. 8.000 containere aflaesses og palasses far og efter skibet har veret i
Aarhus Havn, hvor dybden er 14 meter. Typisk i mega-havnen Rotterdam med 24 meters dybde, hvorfra de
sa sendes til og fra Aarhus havn.

Som derfor gerne vil udvides. Dog ikke i dybden, men med ekstra land i bugten. Og i baglandet med store
omrader til *dry ports’ (JPA 10.2.). Med udsigt til mange flere lastbiler mellem Rotterdam og Aarhus, og
gennem Aarhus.

Med mindre Aarhus ger som Stockholm, som byggede en mega-havn 50 km mod gst for at undga
landtransport fra Ggteborg. Aarhus kan nemlig ogséa bygge en mega-havn 50 km mod gst ved Glatved, der
med 18-20 meters havdybde er forberedt pa de naeste generationer af mega-skibe.

Abenrd, Stignas og Glatved er Danmarks tre naturlige dybvandshavne. Abenra ligger langt fra sejlruten, og
Stigsnaes ligger gemt bag to ger. Glatved ligger derimod direkte ud til sejlruten, og pa den rigtige side af
Storebeltsbroen og lods-omradet ved Hatter Barn og Rev.

Som en g-havn med motorvej ud til kajen bliver Glatved Dybvandshavn en grgn havn, som ikke belaster
strandmiljget, da havnebygninger og ’dry ports’ ligger i baglandet, hvor de altid kan udvides. Og en g-havn
kan leve op til de strengeste amerikanske sikkerhedskrav og dermed sta for hovedparten af Europas eksport
til USA. Det kan ingen af de eksisterende by-havne.

Den starste veaekst i containertrafikken forventes at ske mellem Jstasien og @steuropa. Her vil mega-skibene
kunne sejle direkte til Glatved og omlaesse med mindre feederskibe til og fra @stersgen og Nordsgen. | stedet
for forst at sejle til Rotterdam med varer til Vesteuropa, og senere risikere at ga pa grund ved Bremerhaven
med varer sendt videre til @steuropa pa en flod af lastbiler pa Centraleuropas motorveje. EU har derfor et
’from road to sea’ gnske, hvortil Glatved er den oplagte lgsning.

Endvidere kan man spgrge, hvor miljgvenligt det er at bugsere mega-skibe ind og ud fra tidevandshavnene i
Rotterdam og Bremerhaven, nar de begge kan betjenes af feederskibe fra Glatved?

Den samlede pris for den foreslaede udvidelse af Aarhus Havn forventes at blive knap 3 mia kr., plus ekstra
knap 3 mia. kr. til en Marselistunnel.

For det samme belgb kan man bygge Europas bedst beliggende dybvandshavn ved Glatved. Og med en pris
péa 1 mia. kr. per 20 km vil der kunne bygges to motorvejshaengsler pa 16 og 12 km fra Hadsten til Lggten og
fra Tirstrup til Glatved. Der vil endog veere rad til at forlenge Djurslandsmotorvejen helt til Grenaa, og
maske lave tog til Tirstrup Lufthavn.

Og der kan naturligvis skabes langt flere arbejdspladser langs disse motorveje end i en tunnel under Aarhus.

Som bagland til en mega-havn med direkte kontakt til USA, @stasien og @steuropa, vil Djursland opleve en
enorm vaekst i aktivitet og beskeftigelse. Det eneste der mangler er en skoleform, der giver drengene lov til
at udvikle deres medfgdte regnetalent, sa hver anden dreng bliver ingenigr som 22arig.

Pa Djursland bgr man derfor indfare den internationale skolenorm med en primzrskole for bgrn, en
sekundarskole for unge og en tertizerskole for jobsggende, hvor de to sidste opdeles i selvvalgte boglige og
praktiske halvarshold. Dette kan ske pa anbefaling fra en skolingskommission ledet af OECD, den
internationale organisation for gkonomisk samarbejde og udvikling. Der i sin anbefaling *Learning
Framework 2030’ skriver, at fremtidens skole skal “forpligte sig til at hjaelpe den unge med at udvikle sig til
en hel person, der kan udnytte sit potentiale og bidrage til at forme en feelles fremtid. For at gare den unge til
akter skal skolen anerkende den unges individualitet.”

Som den eneste skole i verden er den danske folkeskole en udelt enhedsskole, hvor bgrn og unge tvinges til
at ga i samme feelles klasse ni ar i trek. Barn er nysgerrige pa deres omverden og nyder stamklassen. Men i
puberteten begynder den unges identitetsarbejde, hvor nysgerrigheden er rettet mod en selv: ”Hvem er jeg,
hvad kan jeg?”

Og med stavnsband til bade skole og argang drukner de unges individualitet i tvangsklasser med ti
veldokumenterede plager: Mobning, fordi de unge er tvunget til at vaere sammen, time efter time, dag efter
dag, uge efter uge, maned efter maned i arevis. Stgj, sd mange ma bruge hgrevern. Fravear pa grund af



mobning og stgj, som igen medfarer snyd og bundkarakterer. Druk og stoffer som kompensation for
manglende identitetsudvikling. Vikarer og privatskoler, da mange unge og larere og ledere flygter fra
tvangsklasserne. Mistrivsel, iser blandt drenge der er to ar bagud i modenhed, og somderfor far markant
mindre uddannelse end pigerne, der ringeagter dem. Samt en halveringstid pa 50 ar for Europas befolkning,
hvor et par kun afleverer 1¥sbarn, der sa afleverer 1 barn i naeste generation. Modsat Nordamerika, der holder
sit befolkningstal konstant med 2,1 barn per par.

Sa naturligvis skal ogsa den danske skole todeles i en for barn og en for unge. Hvor drenge endelig far en
reel chance i en ren drengeklasse i syvende klasse med hovedveagt pa STEM-fagene: natur, teknik,
konstruktion, gkonomi og matematik. En fagpakke, det vinder frem internationalt. Her kan drengene udvikle
deres medfgadte regnetalent i fred og ro uden at blive mobbet af de mere modne piger. Her kan den onde
matematik uden enheder erstattes af den gode matematik med enheder, der forer direkte til fagets grundlag:
at forene og opdele konstante og variable styk-tal og per-tal med formler, der forudsiger resultatet. Aret efter
kan drengene sa som skolens gvrige unge tilbydes selvvalgte boglige og praktiske halvarshold.

Mange drenge vi her vaelge hold, sa de kan afleegge deres afgangspraver efter 8. klasse, og forsatte pa
toarige STEM-baserede HF-skoler. Som farer dem direkte til ingenigrskolerne, uden at blive fristet af
gymnasiernes drukkultur.

Med hver anden dreng som ingenigr som 22arig skabes der mulighed for at genoprette et forsggscenter for
kernekraft pa dansk jord. Glatved var oprindelig udset som plads til Danmarks farste kernekraftvaerk. Det
blev ikke til noget for 50 ar siden. Men i dag er man ved at indse, at kernekraft er den eneste stabile granne
energiform. Som naturen selv benytter i form af fusion i solen og fission i jordens indre. Sol og vind kan
levere energi per ar, men ikke ngdvendigvis som watt per sekund, hvor der er brug for den. Og tra tager 60
ar om at gendanne sig, sa her er watt-tallet forsvindende lille.

Problemet med kernekraft er hgjradioaktivt affald. Som dog i en formeringsreaktor kan omdannes til energi
og lavradioaktive restprodukter. Rusland har to sadanne vaerker. Samt store maengder naturgas, som Europa
har gjort sig afheengig af, indtil ogsa vi far en formeringsreaktor.

Ogsa her er Glatved en naturlig lgsning. Og for at fa lgst sit affaldsproblem vil EU sandsynligvis betale for
béade anlaeg og drift. Samt sgrge for, at braendslet leveres gratis. Det betyder gratis el til hele regionen, eller til
en symbolsk elpris, som vil sikre vores velfeerd. Bygningen af et kernekraftveaerk ved Glatved kan evt. ske i
samarbejde med Vattenfall, som driver nabokraftveerket i Varberg, Sverige.

Aarhus Havn gnsker naeppe at blive udkonkurreret af international kapital, som ikke tgver med at bygge
Europas bedst beliggende dybvandshavn ved Glatved. S& gar som Stockholm, byg en ny havn 50 km veek.
Som da middelalderens vikingehavn i Roskilde blev flyttet til Kgbenhavn.



